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4 КЛИМАТИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ ПРОВЕДЕНИЯ ИСПЫТАНИЙ: 

- температура окружающего воздуха 0 С̄, облачность; 

- относительная влажность воздуха 88 %; 

- атмосферное давление 760 мм рт. ст. 

 

5 ИСПЫТУЕМОЕ И ВСПОМОГАТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

5.1 Испытуемое оборудование: 

- АРМ оператора радиотелефонной связи «БРИС-IP», зав. № б/н; 

- АРМ интегрированной системы ЦССБ и ЭКС «НавиПлот», зав. № б/н; 

- ЭКС NavCom Voyager, зав. № 12821-00063; 

- УКВ-радиотелефонная станция СРС-310, зав. № 19263R00005 (ИРПС 

002731236); 

- УКВ антенна NavCom АШС-1500Р, зав. № 14549R00712; 

- береговая УКВ-радиотелефонная станция СРС-310 РК, зав. № б/н (ИРПС 

002731234); 

- береговая УКВ-радиотелефонная станция СРС-310 РК, зав. № б/н (ИРПС 

002731235); 

- УКВ антенна АВК-0,7-300/340, зав. № б/н, зав. № б/н; 

- УКВ антенна АВК-0,7-300/340, зав. № б/н, зав. № б/н; 

- УКВ-радиомодем Viper SC+, зав. № 936300; 

- УКВ-радиомодем Viper SC+, зав. № 936363; 

- УКВ антенна АВК-1,2-152/172, зав. № б/н; 

- УКВ-радиотелефонная станция СРС-311, зав. № 19088R00129 (ИРПС 

315000001); 

- носимая УКВ-радиотелефонная станция NavCom СРС-305М, зав. № 

19113R00083 (ИРПС 115000001); 

- носимая УКВ-радиотелефонная станция NavCom СРС-305, зав. № 

16962R00339 (ИРПС 115000002); 

- носимая УКВ-радиотелефонная станция NavCom СРС-307, зав. № 

19596R00130 (ИРПС 110000001); 

- УКВ антенна NavCom АШС-700Р, зав. № б/н; 

- УКВ антенна NavCom АШС-1210М, зав. № б/н.  

Внешний вид рабочих мест и испытуемого оборудования представлен на 

фото 1 – 15. 
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Фото 1 – Рабочее место на береговой станции 

 

 
Фото 2 – Рабочее место на береговой станции 



 

Лист 5 из 24 

 

 
Фото 3 – АРМ оператора радиотелефонной связи «БРИС-IP» 

и интегрированной системы ЦССБ и ЭКС «НавиПлот» 

 

 
Фото 4 – ЭКС NavCom Voyager 
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Фото 5 – УКВ-радиотелефонная станция NavCom СРС-310  

(с блоком питания NavCom Alfa 2) 

 

 
Фото 6 – Рабочее место на береговой станции 
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Фото 7 – Береговая УКВ-радиотелефонная станция СРС-310 РК 

 

 
Фото 8 – Береговая УКВ-радиотелефонная станция СРС-310 РК 
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Фото 9 – УКВ-радиомодем Viper SC+ 

 

 
Фото 10 – УКВ антенны АВК-0,7-300/340 и АВК-1,2-152/172 
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Фото 11 – Рабочее место на речном судне (РКО) «Юрий Никитин» 

 

 
Фото 12 – УКВ-радиотелефонная станция NavCom СРС-311  

(установлена в защитном кейсе) 
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Фото 13 – УКВ-радиотелефонные станции NavCom СРС-305М, 

NavCom СРС-305 и NavCom СРС-307 

 

 
Фото 14 – УКВ-радиомодем Viper SC+ 
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Фото 15 – УКВ антенны NavCom АШС-700Р и NavCom АШС-1210М 

 

5.2 Вспомогательное оборудование: 

- блок питания NavCom ALFA 2, зав. № 15695-01666; 

- приемник точного времени ГЛОНАСС/GPS NVS-GNSS-TR зав. № 

18662G00001, свидетельство о поверке № С-МА/21-03-2025/418390621 действи-

тельно до 20.03.26 г; 

- речное судно (РКО) «Юрий Никитин», тип Путейский, проект SV2407 бор-

товой номер М-18-5785, регистровый номер 236308, формула класса О2,0 (лед 30) 

А, MMSI 273345780. 

Внешний вид вспомогательного оборудования представлен на  

фото 16 – 18. 
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Фото 16 – Блок питания NavCom ALFA 2 

 

 
Фото 17 – Приемник точного времени ГЛОНАСС/GPS NVS-GNSS-TR 
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Фото 18 – Речное судно (РКО) «Юрий Никитин» 

 

6 МЕТОДЫ ИСПЫТАНИЙ 

Испытания проводились в соответствии с программой и методикой функци-

ональных испытаний, согласованной Заместителем руководителя ФБУ «Канал 

имени Москвы» 17.11.2025 г. 

7 РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 

7.1 Проверка возможности передачи и приема сообщений о бедствии в 

направлении «судно-берег», а также отображения принятой информации о бед-

ствии на экране АРМ оператора. 

Испытания проводились в соответствии с п. 1.1 приложения А документа 

«Программа и методика испытаний цифровой системы связи при бедствии (ЦССБ) 

и доведении корректуры государственных электронных навигационных карт до су-

дов внутреннего водного транспорта». 

В ходе проведения испытаний при помощи радиостанций, расположенных на 

судне, с условным названием «СРС-305М», «СРС-305», «СРС-307» и «СРС-311» 

поочерёдно был подан сигнал бедствия в направлении «судно-берег» с разными 

категориями. Переданный сигнал бедствия был успешно принят радиостанциями с 

условным названием «BEREG1», «BEREG2» и «BEREG3», находящимися на бе-

регу, на экранах которых отображалась переданная информация о бедствии. 

На экране АРМ оператора, подключённым к береговой радиостанции СРС-

310 РК (BEREG1), а также на экране ЭКС отобразился символ бедствия красного 

цвета, ИРПС, категория бедствия, координаты, время, а также прозвучал звуковой 

сигнал тревоги. 

 Внешний вид экранов радиостанций, АРМ и ЭКС приведен на фото 19 – 23. 
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Рисунок 19 – Экран радиостанции с условным названием «BEREG1», «BEREG2» 

или «BEREG3» после получения сигнала о бедствии 

 

 
Рисунок 20 – Экран радиостанции с условным названием «СРС-311»  

после получения сигнала о бедствии 
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Рисунок 21 – Экран радиостанции с условным названием «СРС-307», «СРС-

305» или «СРС-305М» после получения сигнала о бедствии 
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Рисунок 22 – Экран АРМ ЦССБ и ЭКС «НавиПлот» при приёме сигнала бедствия 
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Рисунок 23 – Экран ЭКС при приёме сигнала бедствия 
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В обоих случаях содержание принятого и переданного сообщения о 

бедствии (ИРПС радиостанции, категория бедствия, координаты, время) совпа-

дают. 

Результаты испытаний - положительные.   

 

7.2 Проверка возможности получения информации о местоположении судна, 

по запросу в направлении «берег-судно», а также отображения принятой информа-

ции на экране АРМ оператора 

 

Испытания проводились в соответствии с п. 1.2 приложения А документа 

«Программа и методика испытаний цифровой системы связи при бедствии (ЦССБ) 

и доведении корректуры государственных электронных навигационных карт до су-

дов внутреннего водного транспорта». 

В ходе проведения испытаний с помощью АРМ оператора, подключенного к 

радиостанции с условным названием «BEREG1», была запущена процедура «за-

прос позиции» с периодом повторения 1 минута в направлении радиостанции с 

уловным названием «СРС-311».  

Сообщения с информацией о местоположении радиостанции с условным 

названием «СРС-311», находящейся на судне, движущемуся по запланированному 

маршруту, отобразились на экране АРМ оператора в виде символов жёлтого цвета 

как показано на рисунке 24. 

Результаты испытаний - положительные. 

 

7.3 Проверка возможности передачи информации о собственном местополо-

жении судна, путевом угле и скорости каждый раз при отпускании на радиостанции 

кнопки «РТТ», а также отображении принятой информации о местоположении 

судна, путевом угле, скорости на экране ЭКС. 

 

Испытания проводились в соответствии с п. 1.3 приложения А документа 

«Программа и методика испытаний цифровой системы связи при бедствии (ЦССБ) 

и доведении корректуры государственных электронных навигационных карт до су-

дов внутреннего водного транспорта». 

В ходе проведения испытаний при помощи радиостанции, расположенной на 

судне, с условным названием «СРС-311» была успешно передана информация о 

собственном местоположении, путевом угле и скорости каждый раз при отпуска-

нии кнопки «РТТ». 

При этом на экране ЭКС подключённой к радиостанции, расположенной на 

берегу, с условным названием «BEREG3» отображается символ цели (зеленый ше-

стиугольник) с вектором скорости (при скорости больше нуля), ИРПС, координаты, 

путевой угол и скорость. Пример внешнего вида экрана ЭКС при приёме сообще-

ния с информацией о ИРПС, местоположении, путевом угле и скорости речного 

судна приведен на рисунке 25. 

Результаты испытаний - положительные. 
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Рисунок 24 – Экран АРМ оператора подсистемы ЦССБ и ЭКС 

после получении периодических сообщения с информацией о местоположении 

радиостанции с условным названием «СРС-311» 
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Рисунок 25 – Пример экрана ЭКС при приёме сообщения с информацией о 

ИРПС, местоположении, путевом угле и скорости радиостанции с условным 

названием «СРС-311» 
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7.4 Проверка возможности загрузки корректурных файлов на ЭКС 

для отображения ГЭНК используя дистанционный канал передачи данных УКВ-

диапазона 

 

Испытания проводились в соответствии с п. 1.4 приложения А документа 

«Программа и методика испытаний цифровой системы связи при бедствии и дове-

дении корректуры государственных электронных навигационных карт до судов 

внутреннего водного транспорта». 

В ходе проведения испытаний по дистанционному каналу передачи данных 

на УКВ (частота 160 МГц) был загружен массив размером 538 КБ содержащий кор-

ректуру ГЭНК. Расстояние между базовой станцией и судном составило 5 км. 

Время загрузки массива составило около 150 секунд. Окно тестовой программы 

после загрузки массива показано на рисунке 26. После загрузки полученный массив 

был установлен на ЭКС. При установке полученного массива на ЭКС ошибок и 

предупреждений не обнаружено. Диалоговое окно журнала установки ЭКС пока-

зано на рисунке 27. 

Результаты испытаний - положительные.   

 
Рисунок 26 – Окно тестовой программы после загрузки массива 

 

 
Рисунок 27 – Диалоговое окно журнала установки ЭКС 
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8 ЗАМЕЧАНИЯ 

Замечаний по организации и проведении испытаний нет. 

 

9 ВЫВОДЫ 

9.1 Испытания подтвердили возможность системы ЦССБ: 

- передавать и принимать сообщения о бедствии с указанием ИРПС, досто-

верных координат судна, а также отображать принятую информацию на экране 

АРМ оператора и электронной картографической системы; 

- получать информацию о ИРПС, местоположении и отображать принятую 

информацию на экране АРМ оператора; 

- передавать информацию о собственном местоположении судна, путевом 

угле и скорости каждый раз при отпускании на радиостанции, расположенной на 

судне, кнопки «РТТ» и отображать эту принятую информацию о местоположении 

судна, его путевом угле и скорости на экране электронной картографической си-

стемы; 

- загружать корректурные файлы на ЭКС для отображения ГЭНК используя 

дистанционный канал передачи данных УКВ-диапазона. 

9.2 Цифровая система связи при бедствии (ЦССБ) и доведении корректуры 

государственных электронных навигационных карт до судов внутреннего водного 

транспорта прошла испытания в полном объеме в соответствии с утвержденной 

программой и методикой испытаний. Все пункты программы и методики испыта-

ний выполнены в полном объеме.  

9.3 Система ЦССБ имеет широкие функциональные возможности, имею-

щие перспективы к развитию, что позволит в будущем решать широкий спектр раз-

личных задач. 

9.4 Испытания следует признать успешными, а результаты - положитель-

ными. 

 

10 РЕКОМЕНДАЦИИ 

10.1 Цифровая система связи при бедствии (ЦССБ) и доведении корректуры 

государственных электронных навигационных карт до судов внутреннего водного 

транспорта рекомендована в качестве технического решения для переоснащения 

систем технологической связи в Администрациях бассейнов внутренних водных 

путей с целью обеспечения безопасности судоходства, мониторинга флота и пере-

дачи корректуры к государственным электронным навигационным картам внут-

ренних водных путей Российской Федерации. 

10.2 При передаче/приеме корректур ГЭНК необходимо использовать ради-

омодем с несущей частотой излучения в диапазоне дециметровых волн в полосах 

частот 300,0125 - 300,5125 МГц и 336,0125 - 336,5125 МГц с шагом сетки радиоча-

стот 25 кГц и рассмотреть возможность его работы на 24 канале (336,150 МГц) и 

25 канале (336,200 МГц). 
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10.3 Рассмотреть возможность получения свидетельства об одобрении 

типа изделия ФАУ «Российское Классификационное Общество» на радиомодем, 

используемый при передаче/приеме корректур ГЭНК. 

10.4 Рассмотреть возможность регистрации цифровой системы связи при 

бедствии (ЦССБ), включая входящее в её состав программное обеспечение, в пе-

речнях и реестрах Минпромторга России. 

10.5 Рассмотреть возможность применения технологии ЦССБ на суда, ис-

пользующие в качестве канала связи СЧ/ВЧ диапазон частот (акватории рек Ени-

сей, Лена, Обь, Иртыш и т.п.) при использовании установленного оборудования. 

10.6 Рассмотреть возможность создания автономных малогабаритных транс-

пондеров ЦССБ УВЧ диапазона для оснащения маломерных и безэкипажных плав 

средств. 

10.7 Рассмотреть возможность финансирования разработки модема для пере-

дачи корректуры в УВЧ диапазоне в виду отсутствия таких изделий на рынке теле-

матического оборудования. 

10.8 Разработать совместно со специалистами Российского классификацион-

ного общества и утвердить регламент регулярной передачи данных о местополо-

жения плав. средств (включая маломерные суда ГИМС) с использованием ЦССБ в 

зависимости условий плавания (скорость движения, местоположение судов, плот-

ность движения на участке и т.п.). 

10.9 Разработать и утвердить регламент взаимодействия диспетчерских 

служб, судоводителей, поисково-спасательных подразделений при получении сиг-

налов бедствия с помощью системы ЦССБ. 

10.10 Внести изменения в правила плавания в части раздела, описывающего 

получение сигнала бедствия (бедствие получено посредством системы ЦССБ), дей-

ствия плавсостава и диспетчера и т.д. 

10.11 Рекомендовать Федеральной службе по надзору в сфере связи, инфор-

мационных технологий и массовых коммуникаций (РОСКОМНАДЗОР) при 

оформлении Разрешения на судовую радиостанцию, используемую на судне внут-

реннего плавания, регистрировать заводской номер и номер ИРПС радиостанции в 

качестве одного из сигналов опознавания. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 




