
1 СЛАЙД 

Добрый день, уважаемые коллеги! 

Меня зовут Мигалин Алексей Анатольевич. Я являюсь руководителем научно-

производственного предприятия НавМарин. Наше предприятие более 20-ти лет 

занимается разработкой, производством и реализацией судового навигационного 

оборудования и средств радиосвязи для судов морского и речного флота. 

Сегодня я бы хотел рассказать вам об одной из наших новых разработок, над 

которой в настоящее время мы активно работаем и которую поэтапно внедряем. Я 

говорю о новом протоколе связи на внутренних водных путях Российской Федерации 

- цифровой системе связи при бедствии. Сокращённо - ЦССБ.  

Не для кого не секрет, что на внутренних водных путях, в частности, в рамках 

Единой глубоководной системы европейской части Российской Федерации, 

существующие средства связи существенно ограничивают возможность 

оперативного контроля аварийной обстановки и снижают безопасность судоходства 

и, как следствие, конкурентоспособность перевозок внутренним водным 

транспортом. Таким образом, замена устаревших средств связи на современные, 

имеющие как аналоговые, так и цифровые каналы связи, которые позволят 

принимать/передавать сигнал бедствия и принимать/передавать данные мониторинга 

судов с отображением на электронной навигационной карте, является актуальной и 

своевременной задачей. 

Разработанная нашим предприятием система ЦССБ предназначена как раз для 

решения подобной задачи и является современным инструментом для обеспечения 

высокого уровня безопасности судовождения на ВВП РФ посредством повышения 

эффективности процесса спасания при бедствии, а также оперативного контроля 

судовой обстановки. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



2 СЛАЙД 

Из чего же состоит система ЦССБ? 

По сути, элементы данной системы уже активно применяются на судах 

внутреннего водного транспорта Российской Федерации. Это УКВ радиостанции 

речного диапазона частот производства нашего предприятия, выпускаемые под всем 

известным брендом NavCom.  

На текущий момент на судах установлено около 5-ти тысяч радиостанций, 

поддерживающих работу в системе ЦССБ. Это такие модели радиостанций, как CРC-

305, СРС-305М, СРС-307, СРС-310 и СРС-311. Все модели радиостанций оснащены 

ГНСС приёмниками системы ГЛОНАСС. 

Кроме того, для обеспечения берегового сегмента радиосвязи на ВВП РФ, 

совместно с компанией РАДИО КОМПЛЕКС был разработан Береговой 

приёмопередатчик СРС-310РК специально для применения в качестве стационарной 

радиостанции в составе береговых систем радиосвязи на основе первичной сети 

TCP/IP.  Изделие имеет полностью сетевой принцип управления. Голосовой обмен 

между СРС-310РК и диспетчерским центром, а также передача команд управления и 

получение телеметрических данных о состоянии станции, производится по сетям 

Ethernet.  

Береговой приёмопередатчик СРС-310РК является продуктом интеграции УКВ 

радиостанции NavCom СРС-310 производства нашего предприятия и универсального 

сетевого RoIP контроллера РК-2019 производства компании РАДИО КОМПЛЕКС и 

поддерживает полный функционал системы ЦССБ. 

Продолжая линию сотрудничества с компанией РАДИО КОМПЛЕКС по 

проекту ЦССБ, была проведена доработка программного обеспечения 

автоматизированного рабочего места оператора, которая позволила применять всю 

линейку АРМ производства компании РАДИО КОМПЛЕКС в составе системы ЦССБ 

на диспетчерских узлах связи. 

Таким образом, мы располагаем полным набором решений для реализации 

протокола связи ЦССБ на ВВП РФ. 

Сейчас я вкратце расскажу, какие задачи позволяет решать система ЦССБ на 

внутренних водных путях нашей страны. 

 

 

 

 

 

 



3 СЛАЙД 

Передача и прием сообщений о бедствии в направлении «судно-берег», а также 

отображение принятой информации о бедствии на экране АРМ оператора. 

Система ЦССБ обеспечивает передачу и прием сообщений о бедствии по 

цифровому каналу связи на береговые станции, ведущие наблюдение за вызовами в 

случае бедствия, и на ближайшие суда, что позволяет максимально оперативно в 

кратчайшие сроки развернуть спасательную операцию. При этом все службы, 

задействованные в спасании, получают достоверную информацию о местоположении 

терпящего бедствие судна, типе бедствия, а также подробные данные об этом судне, 

зашифрованные в ИРПС, который будет закрепляться за судовой радиостанцией при 

её регистрации. 

Получения информации о местоположении судна по запросу в направлении 

«берег-судно», а также отображении принятой информации на экране АРМ 

оператора. 

Система ЦССБ позволяет в автоматическом режиме запрашивать информацию о 

местонахождении судов и передавать её по цифровому каналу связи на береговые 

станции, что позволяет организовать мониторинг судовой обстановки в акватории. 

При этом появляется возможность мониторинга судов, необорудованных системой 

АИС. Кроме того, в условиях постановки помех на системы ГНСС, данный 

функционал позволит резервировать системы АИС, более чувствительные к помехам. 

Передача информации о судне с возможностью отображения принятой 

информации на экране ЭКС. 

Система ЦССБ обеспечивает автоматическую передачу идентификатора речной 

подвижной службы ИРПС при отпускании кнопки РТТ. Информация передаётся по 

цифровому каналу связи как на береговые станции, так и на ближайшие суда, что 

позволяет идентифицировать абонента и, как следствие, повысить уровень контроля 

судовой обстановки. Данная функция, как пример, может быть интересна для 

государственных служб, отвечающих за безопасность подведомственной акватории. 

В перспективе, такая информация о судне, как координаты, курс и скорость, 

будут также передаваться в эфир с частотой, зависящей от скорости движения судна. 

 

 

 

 

 

 



 

4 СЛАЙД 

Дополнительной полезной функцией, которую мы реализовали в процессе 

работы над системой ЦССБ стала возможность передачи на суда корректурных 

файлов ГЭНК посредством дистанционного канала УКВ-диапазона. 

По запросу с судна система позволяет осуществлять передачу файлов корректур 

ГЭНК, хранящихся на картографическом сервере на берегу. Вся информация 

передаётся по специальному УКВ-каналу при помощи радио модемов, 

установленных как на берегу, так и на судне. После загрузки полученный массив 

может быть установлен на судовую систему ЭКС. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

5 СЛАЙД 

На данный момент нами уже успешно проведены испытания функциональных 

возможностей системы ЦССБ о которых я вам рассказал. 

В июле этого года совместно с Администрацией Волжского бассейна мы провели 

ходовые испытания по доведению корректуры электронных навигационных карт и 

оперативной информации до судов внутреннего водного транспорта посредством 

УКВ-радиоканала. Результаты испытаний признаны положительными. 

В конце августа текущего года совместно с Администрацией «Волго-Балт» были 

проведены первые ходовые испытания Цифровой системы связи при бедствии ЦССБ. 

Испытания проходили в акватории Ладожского озера и реки Невы в районе города 

Шлиссельбург на базе Шлиссельбургского узла связи. Результаты испытаний также 

признаны положительными. 

Буквально на следующей неделе нам предстоят очередные испытания совместно 

с Администрацией «Канала им. Москвы» на акватории реки Волга в районе города 

Тверь. Это будут самые насыщенные испытания с применением берегового и 

судового сегментов системы ЦССБ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

6 СЛАЙД 

Подытоживая своё выступление, хочу с уверенностью сказать: 

Первое! 

Внедрение системы ЦССБ на ВВП РФ не потребует значительных затрат на 

переоснащение действующего флота, так как весь необходимый для работы системы 

ЦССБ функционал уже реализован в судовых УКВ радиостанциях производства 

нашего предприятия, и оснащение судов которыми идёт в рамках требований РКО. 

Модернизация же морально устаревшей береговой системы связи, включающей в 

себя диспетчерские пункты и системы ретрансляции УКВ сигналов, ожидается в 

рамках плановых мероприятий. 

 Второе! 

Применение возможностей системы ЦССБ на внутренних водных путях России 

несомненно позволит повысить уровень безопасности судоходства, оперативность 

контроля аварийной обстановки и обеспечит мониторинг всех типов судов, включая 

маломерные, что, в итоге, окажет существенное влияние развитие ВВП РФ в целом, 

в том числе, благодаря более широкому использованию системы ГЛОНАСС на 

речном транспорте. 

 

Спасибо за внимание! 


